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Synopsis. Wartykule zaprezentowano opinie rolnikow dotyczace wybranych zagadnien
zwiazanych z zatadunkiem zwierzat w gospodarstwie i ich transportem. Badania przeprowadzo-
no z uzyciem kwestionariusza ankiety w 2017 r. w 68 gospodarstwach, glownie utrzymujacych
bydto i trzod¢ chlewna. Rolnicy deklarowali czgstsze wykorzystywanie specjalistycznych
pojazdoéw do transportu zwierzat, nalezacych do firm $wiadczacych takie ustugi (przewoz
glownie do uboju) niz realizowanie przewozu zwierzat wlasnymi srodkami transportu przez
rolnika. Zdaniem respondentow, pomoc przy zatadunku zwierzat byta $wiadczona gtownie przez
rodzing i kierowcow pojazdow przewozacych zwierzeta. Przy zatadunku najczesciej stosowano
rampy roznego rodzaju, glownie samochodowe z uzyciem petnych oston bocznych (rzadziej
windy), oraz r6zne urzadzenia wspomagajace przemieszczanie zwierzat. Zatadunek przewaznie
odbywat si¢ w ciszy, chociaz odnotowano zréznicowanie mi¢dzy zatadunkiem trzody chlewnej
a bydta. Swinie znacznie czgéciej wydawaty glosne odglosy. Naktanianie zwierzat do ruchu
przewaznie odbywato si¢ glosem. W zakresie zainteresowania rolnikow losem zwierzat po ich
wyjezdzie z gospodarstwa odnotowano wyrazne zréznicowanie.

WSTEP

Problem zapewnienia dobrostanu zwierzat jest zagadnieniem bardzo szerokim, ktore
mozna rozpatrywaé w odniesieniu do uwarunkowan prawnych [Gebska 2014], ekonomicz-
nych [Gebska i in. 2012] czy zachowan uczestnikow tancucha zywnosciowego [Malak-
-Rawlikowska, Gebska 2010]. Dotyczy on nie tylko prowadzenia produkcji zwierzat z
poszanowaniem standardow, ale takze pojawia si¢ z roznym nasileniem przy ich transporcie.
Przewo6z zywych zwierzat jest konieczno$cia i dokonuje si¢ nicustannie. Odnosi si¢ przede
wszystkim do transportu zwierzat realizowanego w sposob komercyjny, co wynika miedzy
innymi z postgpujacego procesu koncentracji i odmiennych kosztow produkcji w roznych
czesciach $wiata przy zastosowaniu konkretnych technologii i dotyczy zwierzat rzeznych
(w krajach Unii Europejskiej okoto 70-80% ogotu przewozow zwierzat), hodowlanych,
ale takze uzytkowanych sportowo i rekreacyjnie. Transport zwierzat odbywa si¢ zarowno
lokalnie, jak i na coraz wigksze odleglosci. Kazdy przewo6z naraza zywe zwierzeta na
stres i dyskomfort. Uznaje sie, Ze jest jednym z bardziej newralgicznych momentoéw w ich
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zyciu. Zagwarantowanie wlasciwych warunkoéw transportu zwierzat, tj. zapewnienie im
dobrostanu podczas procesu zatadunku, w trakcie przewozenia i roztadunku, jest wazne z
powodoéw ekonomicznych, spotecznych, sSrodowiskowych. Odpowiednie warunki podczas
transportu zwierzat chronia je przed nadmiernymi stratami energii oraz ograniczaja ryzyko
wystapienia ré6znego rodzaju urazow, co w przypadku transportu do ubojni minimalizuje
ryzyko wystapienia wad migsa, a w przypadku zwierzat hodowlanych — ryzyko utraty
cennych osobnikow.

Proces transportu zwierzat jest wyjatkowo stresujacym wydarzeniem w zyciu zwierzat,
a jest nieodzownym elementem tancucha logistycznego [Fergusson 2008, Miranda-de la
Lama i in. 2014, Warriss 2000]. Stres jest wynikiem reakcji zwierzat na sytuacje zupetnie
nieznang (rys. 1.). Zwierzeta s3 wystawione na dziatanie wielu nowych bodzcow, takich jak:
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nieznane miejsce, $cisk, halas, ruch i wibracje pojazdu, utrudniony dostep do paszy i wody
czy czynniki klimatyczne [Hemsworth, Coleman 1998, Knowles 1999, Swanson 2001].

Na poziom stresu wptywa tez sposob postgpowania ze zwierzetami [Broom 2000,
Driessen i in. 2013]. Podczas transportu czlowiek ma wplyw na sposob wyprowadzenia
zwierzat z zagrdd do przyczepy, na ich zatadunek, transport (predkosé i styl jazdy) i spo-
sob roztadunku. Niewlasciwe postepowanie (np. brutalne, glto$ne) oraz zty stan obiektow
(podtog, ogrodzen, ramp, pojazdow itp.) wplywa negatywnie lub wrecz uniemozliwia
uzyskanie skutecznej interakcji ze zwierzgtami podczas czynnos$ci niezbednych do ich
przemieszczania (latwos¢ ich obstugi) i osiagnigte efekty transportu. Ze wzgledu na kon-
sekwencje transportu, takze ekonomiczne, nalezy zminimalizowa¢ niewtasciwe dziatania
poprzez edukacje ludzi, dbatos¢ o sprzet i dobrg organizacj¢ podrdzy [Driessen iin. 2013].

Osoby zajmujace si¢ transportem zywych zwierzat lub zatrudnione do obstugi powinny
by¢ przeszkolone i wiedzie¢, ze zwierzeta, ktore nie moga ustawic si¢ zgodnie z preferen-
cjami do kierunku jazdy, majg trudnosci z utrzymaniem réwnowagi w jadacym pojezdzie
[Tarrant i in. 1990], gdyz zwierzeta nie sg przyzwyczajone do ruchéw pojazdu w gore i
dot, w trakcie pokonywania zakr¢tow na drodze czy hamowania lub ruszania pojazdu z
miejsca. Niewtasciwa technika jazdy moze powodowac czgstsze kontuzje zwierzat, ich
przewracanie si¢ czy stratowanie. Stwierdzono takze, ze zta jako$¢ srodkéw transportu
wplywa negatywnie na dobrostan transportowanych zwierzat [Knowles 1999, Scheeren i
in. 2014]. A.V. Weschenfelderab z zespolem wykazali, ze nie wszystkie przyczepy sa odpo-
wiednie do transportu trzody na krotkie dystanse [ Weschenfelderab i in. 2013]. Przyczepy
trzypoziomowe z wewnetrznymi rampami powoduja zmegczenie $win, co jest diagnozowane
po ich uboju. Potencjalne przyczyny zmeczenia to obecno$¢ stromych ramp i zakretow,
ktére zmuszajg Swinie do wysitku fizycznego podczas zatadunku i roztadunku. Lepsze sg
przyczepy trzypoziomowe z windami do zatadunku §win, co zapewnia lepsza kontrolg i
fatwos$¢ obstugi $win przy zatadunku i roztadunku. Nawet lokalizacja zwierzat w obrebie
przyczepy moze pogarszac te skutki transportu. W gorszej sytuacji sg $winie wozone na
wyzszych poziomach przyczepy i migdzy kotami (rys. 2.). Réznice migdzy czg$ciami
pojazdu wynikaja z koniecznego fizycznego wysitku zwierzat niezbgdnego do wejscia po
rampie zatadunkowej, aby dotrze¢ do okreslonych czesci pojazdu, ale takze réznic w sile
wibracji lub panujacych warunkach srodowiskowych (temperatura, wilgotno$¢ wzgledna
i przeptyw powietrza) [Scheeren i in. 2014].
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Rysunek 2. Warunki transportu w kanadyjskiej przyczepie do przewozu trzody chlewnej (na
czarno zaznaczone przedzialy o najgorszych warunkach C4 i C10)
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [Scheeren i in. 2014].
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Jednoczesnie wielu badaczy zwraca uwage na to, ze transport do ubojni nie powinien
trwaé zbyt dlugo [Seddon 2012], nie powinien zaja¢ wigcej niz 16 godzin [Mota-Rojas
i in. 2006]. W badaniu przeprowadzonym przez Agnese Arduini z zespotem okreslano
wptyw odlegtosci podrozy od 1 do 276 km, pokazujac, ze kazdy dystans moze miec
negatywny wplyw na wystepowanie wad szynki [Arduini i in. 2014]. Wigksza czestos¢
wystegpowania wad byta zwigzana z transportem na mate odleglosci, co mogto wynikaé
z tego, ze zwierzeta nie miaty czasu na lezenie i regeneracje sit po zatadunku, ale takze
prawdopodobnie ze wzgledu na pospiech, w jakim pracuja przewoznicy, aby zrealizowac
wszystkie transporty zaplanowane na dany dzien. Ponadto uzyskane wyniki moga by¢
zwigzane z nizsza jakoscia drog wiejskich, ktore stanowia wigksza czgs¢ trasy w krotkich
podrézach. Wydtuzenie odlegtosci transportu powyzej 170 km powodowato zwickszong
czesto$¢ wystepowania szynek bez wad. Czgstos¢ wystepowania problemdéw nie byta
proporcjonalna do zwigkszenia dystansu przewozowego. Wyniki przeprowadzanych
badan §wiadczyly o potrzebie usprawnienia obstugi przed ubojem (w tym transportu) w
celu zwigkszenia jako$ci szynek, zmniejszenia strat ekonomicznych zwigzanych z niewta-
Sciwymi praktykami przed ubojem i zwigkszeniem dobrostanu zwierzat, aby byt on tak
dobry, jak to tylko mozliwe [Arduini i in. 2014].

W przypadku przewozenia zwierzat do ubojni stres pogarsza dobrostan zwierzat i ma
wplyw na jako$¢ migsa wytwarzanego ze zwierzat kazdego z gatunkow [Tarrant i in. 1992],
gdyz moze powodowac¢ uwalnianie hormondw stresu, co zmniejsza korzysci gospodarcze
[Whiting 2000, Hulbert i in. 2011]. Behawioralna i fizjologiczna reakcja zwierzecia przed
ubojem, w tym sposob zatadunku, transportu i roztadunku, wplywa na cechy odpowia-
dajace za jako$¢ migsa: kolor, pH i tekstur¢ [Muchenje i in. 2008, Lahucky i in. 1998].
Odnotowano, ze zmiany behawioralne i fizjologiczne zwigzane ze stresem obnizajg jakos¢
migsa [Warriss 1992, Frimpong 2014] poprzez zubozenie glikogenu i podwyzszone pH
koncowe [O’Neill i in. 2006]. Wyniki badania przeprowadzonego przez M.B. Scheeren z
zespotem potwierdzity, ze niskie temperatury przyczyniaja si¢ do zwigkszonego udziatu
sthuczonych tusz i ze potaczenie dlugiego czasu podrozy (18 godzin) i warunkdéw zimowych
to gtéwne czynniki wystepowania wieprzowiny o obnizonej ilosci glikogenu ze wzgledu
na skutki dlugotrwatego oddziatywania stresu na migs$nie [Scheeren i in. 2014].

CEL I METODY BADAWCZE

Celem opracowania jest ustalenie sposobow postepowania ze zwierzetami w trakcie
zatadunku na $rodki transportu oraz charakterystyka wykorzystywanych do przewozu
zwierzat pojazdow i urzadzen wspomagajacych proces zatadunku i roztadunku. Badania
z wykorzystaniem kwestionariusza ankiety przeprowadzono od pazdziernika do grudnia
2017 roku w celowo dobranych gospodarstwach rolniczych prowadzacych produkcje
zwierzeca (bez produkeji drobiu). Opinie rolnikow dotyczace aspektow zwigzanych z
realizowaniem przewozow zwierzat utrzymywanych w ich gospodarstwach przedstawio-
no w podziale na dwa gatunki zwierzat (bydto, trzoda chlewna). Okres$lano podstawowe
zagadnienia dotyczace zatadunku zwierzat, zakres stosowania urzadzen wspomagajacych
przemieszczanie zwierzat podczas zatadunku, realizacj¢ samego zaladunku zwierzat,
ocene wlasnego zainteresowania losami zwierzat podczas ich transportu i ich kondycja po
dotarciu do miejsca docelowego. Uwzgledniono opinie rolnikéw utrzymujacych bydto i
trzode¢ chlewng. Ogotem dane o wybranych aspektach zwigzanych z transportem zwierzat
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pochodzity z 68 gospodarstw, przy czym w opracowaniu szczegbdtowo zostaty zaprezento-
wane opinie rolnikow zajmujacych si¢ produkcja trzody chlewnej oraz bydta, a w tacznym
ujeciu w tabelach uwzgledniono rowniez pozostate opinie rolnikow utrzymujacych dwa
gatunki zwierzat lub tylko jeden (np. owce czy konie). Gospodarstw utrzymujacych tylko
bydlo byto 28, a tylko trzodg¢ — 34. Prowadzenie produkcji okreslonego gatunku zwierzat
warunkuje konkretne sposoby zatadunku zwierzat i ich transportu. Takze okreslony sposdb
uzytkowania zwierzat wymusza wybor okreslonych $rodkéw transportu, inaczej odbywa
si¢ np. przewdz klaczy do stanowienia, a inaczej tucznikéw do rzezni.

WYNIKI BADAN

Badane gospodarstwa charakteryzowaty si¢ zréznicowang powierzchnia od ok. 8 do
2000 ha uzytkéw rolnych, a co za tym idzie i skalg produkcji zwierzgcej. Gospodarstw o
powierzchni do 30 ha uzytkéw rolnych byto 32, od 31 do 100 ha uzytkéw rolnych — 28
gospodarstw (tacznie udziat tych gospodarstw wynidst prawie 90%) i powyzej 100 ha
— 8 gospodarstw. W tabeli 1. zestawiono informacje o sposobach realizacji transportu
zwierzat zgodnie z deklaracjami rolnikow. Rolnicy mogli wskaza¢ wiele sposobdéw do-
konywania transportu. Lacznie wskazano 90 odpowiedzi, przy czym niektdrzy rolnicy
wskazywali zardwno transport wlasny, jak i realizowany przez firme¢ zewnetrzng, a inni
nie udzielili odpowiedzi na to pytanie. Na korzystanie z transportu zwierzat prowadzo-
nego przez zewngetrzne firmy wskazato 62 respondentéw, w tym zawsze robito tak 41%
ogotu respondentow, a 19% czesto. W przypadku rolnikéw utrzymujacych trzodg chlewna
respondenci deklarujacy, iz zawsze korzystali z ustug firmy zewngtrznej do transportu, sta-
nowili 55% ogotu korzystajacych z takich ustug, natomiast wérdd rolnikéw prowadzacych
chow bydta bylo to 43%. Co czwarty rolnik deklarowal, iz na state wspotpracuje z jednym
przewoznikiem zwierzat, nieco czgséciej dotyczyto to producentow zywca wieprzowego.
Przewo6z zwierzat wlasnymi srodkami transportu deklarowato 37% ogdtu respondentow, w
tym zawsze — 16% ankietowanych, 1 dotyczylto to gospodarstw zajmujacych si¢ produkcja
wieprzowiny dostarczang do rzezni lub do posrednika.

Jesli chodzi o miejsce docelowe przewozu, to dominowat transport zwierzat do rzezni
(86,8% ogohu gospodarstw). Szczegdtowe informacje dotyczace deklaracji innych miejsc
docelowego transportu zwierzat przedstawiono w tabeli 1. W zestawieniu nie uj¢to poje-
dynczych przewozow wskazywanych przez rolnikdéw, np. klaczy do stanowienia. Prawie
90% deklaracji przewozow z gospodarstw utrzymujacych trzode realizowano do rzezni, w
przypadku gospodarstw z bydlem bylo to 86%. Niewielki odsetek gospodarstw utrzymu-
jacych trzode (17,6%) 1 wyraznie wigkszy z bydtem (46%) to gospodarstwa zaopatrujace
si¢ w zwierzeta do chowu lub odsprzedajace je do dalszego chowu i w zwigzku z tym
dokonywany byt ich transport. W badanych gospodarstwach nie odnotowano przewozu
zwierzat na targowiska.

Zatadunek nalezy przeprowadzaé profesjonalnie z wykorzystaniem wiasciwych urza-
dzen. Do zatadunku zwierzat moga by¢ wykorzystywane pochylnie, rampy zatadowcze lub
windy. W Polsce najcze¢sciej do zatadunku wykorzystuje si¢ pochylnie [ Tereszkiewicz i in.
2017]. Zwierzgta jednak majg trudnosci w pokonywaniu pochytosci, niechetnie wchodza
na strome podejscia, $lizgaja si¢ i zawracaja. Wykorzystanie do zatadunku wind znaczaco
ogranicza niekorzystne reakcje zwierzat i w istotny sposob przyczynia si¢ do obnizenia
wskaznika obrazen, zmeczenia oraz upadkow zwierzat [Ritter i in. 2009]. W procesie
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Tabela 1. Charakterystyka transportu zwierzat w opinii rolnikow wedhug gatunkoéw
utrzymywanych zwierzat

Wyszczegodlnienie Liczba respondentow (N = 68)
z gospodarstw  z gospodarstw  ogodtem

z trzoda z bydtem

chlewna
Liczba gospodarstw 34 28 68
Korzystanie z ustug firmy zewnetrznej, w tym: 29 28 62
- Zawsze 16 12 28
- czgsto 8 4 13
- staly przewoznik 9 6 17
Przewoz zwierzat wlasnymi $rodkami 10 13 25
transportu, w tym:
- Zawsze 4 - 4
- czgsto 3 1 4
Miejsce docelowego transportu zwierzat
- rzeznia 30 24 59
- posrednik 9 7 19
- dalszy chow 6 13 21

Zrodto: badania wiasne.

zatadunku zwierzat, ktory jest uznawany za najbardziej stresujacy dla zwierzat, stosuje
si¢ roznorodne sposoby majace na celu utatwienie przemieszczania zwierzat. Wazne jest
zapewnienie bezpieczenstwa zwierzetom, co oznacza stosowanie przy zatadunku urzadzen
niepowodujacych zranien, zapewnienie wlasciwego oswietlenia i pozostalych warunkow
wymaganych podczas przemieszczania zwierzat, tak aby unikna¢ ich zatrzymania si¢ i
zawracania do kojcow. W trakcie zaladunku nalezy unika¢ hatasu i innych gwattownych
reakcji, nie wolno stosowac przemocy wobec zwierzat. Do poganiania nalezy odpowie-
dzialnie i z umiarem korzysta¢ z poganiaczy, w szczego6lnosci nie nalezy naduzywaé
elektrycznych poganiaczy. Nalezy zadbaé o wlasciwe przygotowanie korytarzy do prze-
pedzania zwierzat i pochylni do zatadunku. By ulatwic¢ zwierzgtom wejscie do pojazdu,
nalezy zastosowa¢ wlasciwy kat nachylenia pochylni oraz odpowiednie zabezpieczenie
po bokach ostonami pelnymi lub azurowymi o odpowiedniej konstrukeji i wytrzymatosci,
gwarantujacymi zabezpieczenie przed urazami podczas zatadunku. Charakterystyke wy-
branych elementéw dotyczacych procesu zatadunku zwierzat w badanych gospodarstwach
przedstawiono w tabeli 2.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze najcze$ciej do zaladunku zwierzat stosowano
rampy réznego rodzaju. Najczesciej rolnicy wskazywali rampy samochodowe, ich udziat
stanowit w odniesieniu do zatadunku trzody chlewnej 56%, natomiast przy zatadunku
bydta — 54%. Pomimo iz rampy stosowano czgsto, to tylko jeden respondent potwierdzit
wykonywanie pomiaru kata nachylenia rampy. Stosunkowo rzadko do zatadunku wyko-
rzystywane byly windy (udziat rolnikoéw wskazujacych ten sposoéb zatadunku zwierzat
wynosit 38%, w tym 23,5% przy zatadunku trzody chlewnej i 57% przy zatadunku by-
dfa), ktore sa uwazane za najlepszy sposob zatadunku zwierzat ze wzgledu na dobrostan
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Tabela 2. Charakterystyka rodzajow urzadzen i innych sposobow wspomagania przemieszczania
zwierzat uzywanych podczas zaladunku oraz ocena sposobu zaladunku z wybranych punktéw
widzenia w opinii rolnikow

Rodzaj urzadzenia wykorzystanego do zatadunku/ Liczba respondentow (N = 68)
wspomaganie zatadunku zwierzat z gospodarstw  z gospodarstw  ogdtem
z trzoda z bydiem
chlewng
Rampa samochodowa 19 15 38
Rampa ruchoma 8 2 11
Nieruchoma rampa zatadunkowa 2 5 7
Winda 8 16 26
Pelne ostony boczne 19 12 33
Azurowe ostony boczne 3 10 14
Pomiar kata nachylenia - 1 1

Naktanianie zwierzat do przemieszczania przy zatadunku

- glosem 17 21 44
- plyta przepgedowa 17 2 20
- rekoma (poklepywanie, gtaskanie itp.) 12 13 28
- specjalnym chwytem za okre$lona czgs¢ ciata 4 6 11
- elektrycznym poganiaczem 5 9 14
Zatadunek odbywa si¢

- W ciszy 21 26 52
- zwierzgta czesto wydaja glosne odglosy 11 1 13
Zaladunek odbywa sig¢

- bardzo szybko 2 5 7
- w fizjologicznym tempie poruszania si¢ zwierzat 21 15 39
- powoli 11 7 21
Zatadunek odbywa si¢

- pojedynczo - 19 24
- w grupie po kilka sztuk 30 4 35
- pojedynczo, po kilkanascie lub wszystkie na raz 4 3 21

Zwierzgta przy przemieszczaniu potykaja si¢

- czasami 22 14 39
- nigdy 8 11 22
- nie wiem, nie zwracam na to uwagi 3 1 4

Zwierzgta zatrzymuja si¢ lub zawracaja podczas zatadunku

- czasami 22 14 39
- nigdy 2 11 15
- rzadko - 1 1
- Zawsze 1 - 1

Zrédlo: badania wlasne.
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[Nanni-Costa i in. 1999]. Urzadzenia te pozwalajg wyeliminowac konieczno$¢ forsowania
przez zwierzeta pochytosci. Rolnikow zapytano o wszystkie stosowane przy zatadunku
urzadzenia, dlatego ich liczba jest wigksza niz liczba gospodarstw, albowiem przy réznych
miejscach docelowych dotarcia zwierzat wykorzystywano do zatadunku inne urzadzenia.

Podczas zatadunku zwierzeta najczesciej byty naktaniane do przemieszczenia si¢ przy
uzyciu glosu, co wskazato dwoch na trzech ankietowanych (65%). Drugi wazny sposob
to uzycie rak poprzez poklepywanie, gtaskanie, przynaglanie zwierzat do ruchu. Co piaty
respondent deklarowat uzywanie elektrycznych poganiaczy przy przemieszczaniu zwierzat
do pojazdow, w ktorych je nastepnie transportowano. Czesciej takie urzadzenia uzywano
w stosunku do bydta niz §win. Rzadko deklarowano stosowanie specjalnego chwytu za
okreslong czes¢ ciala w celu naktonienia zwierzecia do ruchu, wskazato tak tylko 16%
ankietowanych, w tym rzadziej, bo 12% respondentéw stosowato go w stosunku do $win,
i nieco cze¢sciej w odniesieniu do bydta (21%).

W opinii badanych rolnikéw, zatadunek najczesciej odbywat si¢ w ciszy. Na taki
przebieg zatadunku wskazato 76% ankietowanych. W badaniu odnotowano zr6znicowanie
mig¢dzy przebiegiem zatadunku bydta i trzody chlewnej w tym zakresie. W przypadku
zatadunku trzody chlewnej zwierzgta wydawaty glosne odglosy w opinii co 3 respondenta
(dla bydta odsetek wynosit okoto 4%). W zakresie tempa zatadunku rolnicy deklarowali
zachowywanie naturalnego tempa poruszania si¢ zwierzat (57% wskazan, bez wyraznego
zréznicowania migdzy gatunkami zwierzat) lub powolne przemieszczanie zwierzat w
kierunku pojazdu, w ktorym byly transportowane. W gospodarstwach z trzoda chlewna
powolny sposob zatadunku deklarowato 32% rolnikow, z bydlem za$§ — co czwarty rolnik.
W opinii prawie 60% respondentow podczas zaladunku zwierzeta czasami si¢ potykaja
1 zawracaja. W tym zakresie nie odnotowano wyraznych roznic przy zatadunku trzody
chlewnej i bydta. Natomiast w zalezno$ci od gatunku zwierzat inaczej odbywat si¢ za-
fadunek w odniesieniu do liczby zwierzat tadowanych w tym samym czasie jako jedna
partia. Swinie przepedzano po kilka sztuk, natomiast bydto — pojedynczo, co jest zgodne
z normami dobrostanu w tym zakresie. Nalezy zaznaczy¢, iz w literaturze podkresla si¢
negatywny wplyw taczenia tucznikow pochodzacych z roznych stad na wystgpowanie ob-
razen ciata podczas transportu. Wykazano, ze w grupach jednorodnych skala obrazen byta
istotnie nizsza w porownaniu z przewozami, w ktérych wspolnie transportowano §winie z
réznych gospodarstw. Na powstawanie obrazen ma réwniez wptyw pte¢ tucznikow, sezon
transportu, metoda zatadunku, a takze stan techniczny i wyposazenie pojazdéw [Ritter i
in. 2006]. Powstate podczas transportu obrazenia ciala tucznikoéw maja istotne znaczenie
komercyjne. Obnizaja klase handlowa i przydatno$¢ przetworcza tusz. W podejsciu techno-
logicznym wystgpowanie na tuszach zmian, ktére sg wynikiem urazéw doznanych w czasie
transportu wyraznie obniza ich warto$¢ i atrakcyjnos¢ handlowsg. Tusze ze stwierdzonymi
obrazeniami sg rowniez mniej warto$ciowe jako surowiec do produkcji elementdéw rozbio-
rowych i muszg by¢ przeznaczone do wykrawania. Wyniki najnowszych badan wskazuja,
ze udziat tucznikéw z obrazeniami ciata wynosit ponad 57% [Tereszkiewicz i in. 2017].

Podczas zatadunku zwierzat zazwyczaj konieczna jest pomoc. W badaniach okreslono,
iz najczesciej w zatadunku zwierzat do pojazdu pomagaty 2-3 osoby (tak wskazato 56,5%
ogotu ankietowanych). Byli to najczgsciej cztonkowie rodziny (76,8% ogotu wskazan)
i kierowca (52,2%), a znacznie rzadziej sasiedzi (10% ankietowanych) Iub inne osoby
towarzyszace kierowcy (pomocnik lub pomocnicy) lub pracownicy. Liczba 0s6b uczest-
niczacych w zatadunku zwierzat wskazywana przez respondentéw wahata si¢ od 1 do 6.
Nalezy podkresli¢, ze liczba 0sdb zaangazowanych zalezy od liczby zwierzat, ktore maja
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Tabela 3. Ocena rolnikéw dotyczaca stanu $srodkow transportu oraz wlasnego zainteresowania
losami transportowanych zwierzat

Rodzaj opinii Liczba respondentow (N=68)
z gospodarstw  z gospodarstw ogodtem
z trzoda chlewng z bydlem

Stan srodkow transportu stosowanych przez przewoznikow zewngtrznych
- wlasciwy 30 27 62
- niewlasciwy 1 1 3

Dowiadywanie si¢ o stan zwierzat, w jakim dojechaty na miejsce przeznaczenia

- Zawsze 7 3 12
- czgsto 2 2 4
- rzadko 8 5 14
- informacja dociera tylko, gdy zdarzylo si¢ 8 3 11

co$ ztego podczas transportu
- nigdy 8 14 25

Deklaracja dotyczaca checi otrzymywania informacji o kondycji zwierzat, w jakim stanie
dojechaly na miejsce przeznaczenia

- nie interesuje mnie to 9 13 24
- tak, rzadko 3 2 6
- tak, czasami 6 5 12
- tak, zawsze 16 6 24
Doswiadczenia z transportem zwierzat

- raczej pozytywne 23 26 54
- raczej obojetne 4 2

- raczej negatywne 5 - 5

Zrodto: badania wiasne.

by¢ przewozone, ale takze samego sposobu zatadunku. Inaczej odbywa si¢ to przy zata-
dunku na samochdd z winda, a inaczej do jednoosiowej przyczepy uzytej jako agregat z
ciggnikiem. Podobne zaleznosci dotycza czasu zatadunku.

Waznym aspektem w procesie transportu zwierzat jest stan techniczny pojazdow
i ich przygotowania do przewozu zwierzat. Oceny badanych rolnikow w tym zakresie
zestawiono w tabeli 3. Z danych tych wynika, ze ponad 90% respondentéw ocenito stan
techniczny pojazdow do przewozu zwierzat jako wiasciwy, a tylko 4,4% jako niewtasciwy
(nie wszyscy ankietowani udzielili odpowiedzi). Opinie rolnikow w zakresie wlasnego
zainteresowania losami zwierzat odebranych z gospodarstwa byty wyraznie zréznicowa-
ne, tylko 17,6% ankietowanych wskazato, ze zawsze byto zainteresowane przebiegiem
przewozu zwierzat (w przypadku $win to 20% badanych producentow, a bydta jedynie
co 10. producent), ale az 37% deklarowato, iz nigdy nie dowiadywato si¢ o kondycje
zwierzat po dotarciu do miejsca docelowego. Taka sytuacja w podziale na utrzymywane
gatunki zwierzat dotyczyla potowy gospodarstw z bydtem i 23% gospodarstw z trzoda
chlewna. Udzial rolnikéw wskazujacych, ze docieraly do nich informacje o wystgpieniu
nieprawidtowosci podczas przewozu, wynosit 16,7%, wyraznie czgéciej dotyczy? trans-
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portu trzody chlewnej niz bydta. W zakresie deklaracji dotyczacej checi otrzymywania w
przysztosci informacji o kondycji zwierzat, w jakim stanie dojechaty na miejsce przezna-
czenia, respondenci nie wykazywali zmian postawy. Zaréwno 35,3% rolnikow wskazato,
ze zawsze chciatoby mie¢ informacje o przebiegu transportu i kondycji zwierzat w miejscu
docelowym, jak i tyle samo respondentdéw udzielito odpowiedzi ,,nie interesuje mnie to”.
W zakresie warto§ciowania doswiadczen zwiazanych z transportem zwierzat domino-
waty oceny raczej pozytywne (prawie 80% wskazan). W ocenie opisowe] respondenci
podkreslali fachowos¢ obstugi, profesjonalizm i sprawny przebieg zatadunku zwierzat do
pojazdow. Oceny negatywne odnotowano tylko w doswiadczeniach z transportem trzody
chlewnej. Wskazato je 14,7% respondentow. W ocenach opisowych wskazywano przede
wszystkim na nieprawidlowg obsade zwierzat w pojezdzie. Nalezy pamigtac, ze zarowno
zwiekszenie, jak i zmniejszenie obsady w stosunku do obowigzujacych limitow powoduje
wzrost udziatu tucznikdéw z obrazeniami ciata [Ritter i in. 2006, Pisula, Florowski 2009].
Zbyt mate zaggszczenie moze by¢ przyczyng wzrostu wskaznika obrazen, co wynika z
trudnosci w utrzymaniu przez zwierzeta rOwnowagi. Z kolei zbyt duza obsada ogranicza
ruch, utrudnia lub uniemozliwia przyje¢cie pozycji lezacej i powoduje nasilenie walk o
charakterze terytorialnym, co prowadzi do wzrostu udziatu zwierzat wykazujacych objawy
zmeczenia potransportowego [Pisula, Florowski 2009]. Gtéwnymi przyczynami obrazen
sa odleglto$¢ i czas transportu oraz wzajemne walki zwierzat pochodzacych od roznych
producentéw i potaczonych we wspolne grupy na czas transportu.

PODSUMOWANIE

Zagwarantowanie dobrostanu zwierzat bezposrednio lub posrednio warunkuje zdrowot-
nos$¢ i produkcyjnos¢ zwierzat gospodarskich, a w efekcie wplywa na jakos¢ otrzymywa-
nych produktéw pochodzenia zwierzecego. Koniecznos¢ zapewnienia dobrostanu zwierzat
pojawia si¢ w uregulowaniach prawnych dotyczacych hodowli, chowu, uzytkowania, ale
takze przewozu zwierzat gospodarskich. Barierg we wdrazaniu zatozen dobrostanu zwie-
rzat w transporcie jest czesto brak dostatecznej wiedzy zaangazowanych podmiotow. W
przewozie zwierzat szczeg6lnie istotne sg dobor wiasciwych srodkoéw transportu, sposdb
zatadunku zwierzat, czas i warunki ich przew6z oraz przebieg roztadunku.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze w badanych gospodarstwach do transportu
zwierzat czgsciej wykorzystywano pojazdy firm zewngtrznych niz wtasne srodki transportu
bedace w gospodarstwie. Statg wspoltprace z konkretnym przewoznikiem deklarowat co
czwarty rolnik, przy czym cz¢sciej dotyczylo to gospodarstw utrzymujacych trzodg chlew-
na. Najczgsciej realizowano transport zwierzat do uboju. W ocenie rolnikéw zatadunek
zwierzat w badanych gospodarstwach odbywat si¢ sprawnie, byt realizowany z uzyciem
wiasciwych urzadzen pomocniczych i pojazdow zazwyczaj przygotowanych i przystoso-
wanych do przewozu konkretnego gatunku zwierzat. Ogolnie ich ocena doswiadczen z
transportem zwierzat byta pozytywna (prawie 80% odpowiedzi).

W obchodzeniu si¢ ze zwierzetami nalezy zachowaé dbatos¢ o ich dobrostan, realizo-
wac¢ odpowiednie standardy zatadunku i transportu, albowiem przektada si¢ to na efekty
ekonomiczne i $rodowiskowe. Z przeprowadzonych badan wynika, ze do zatadunku
najczesciej uzywano réznego rodzaju rampy, znacznie rzadziej stosowano windy. Przy
zatadunku zazwyczaj pomagato 2-3 osoby, a naktanianie zwierzat do przemieszczania
odbywato si¢ glownie gltosem i przez poklepywanie, glaskanie rgkoma. Zatadunek odbywat
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si¢ zazwyczaj w ciszy, w fizjologicznym tempie poruszania zwierzat i w liczbie zgodnej
z wymaganiami standardow dobrostanu w zaleznos$ci od gatunku.

W zakresie zainteresowania respondentow przebiegiem transportu zwierzat poza go-
spodarstwem odnotowano zréznicowane podejscie: od checi zdobycia petnej wiedzy o tym
procesie i kondycji zwierzat w miejscu docelowym do zupelnego braku zainteresowania.
Respondenci zazwyczaj nie zmieniali zdania, co do zainteresowania efektami przewozow
zwierzat, ktore beda realizowane w przysztosci.

Transport zwierzat ma duze znaczenie dla gospodarki, a popetniane podczas trans-
portu btedy maja nieodwracalne skutki dla dobrostanu zwierzat, jakosci tusz i migsa.
Niewtasciwe postepowanie ze zwierzgtami niweluje wysitki podejmowane przez rolnikow
w zakresie poprawy dobrostanu zwierzat. Odpowiednia obstuga powinna by¢ istotnym
punktem uwagi podczas transportu. Wszyscy uczestnicy muszg zdac¢ sobie sprawe, jak
bardzo istotna jest interakcja migdzy zwierz¢tami a obstugg oraz wlasciwa infrastruktura.
Latwos$¢ obstugi zwierzat zaczyna si¢ od dobrego wyposazenia oraz szkolen dla oséb
uczestniczacych w transporcie zywych zwierzat, aby prawidlowo z nimi postgpowaty i
rozumialty ich zachowanie.
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Anna Grontkowska, Monika Gebska

SELECTED ISSUES OF TRANSPORTATION AND LOADING ANIMALS ON THE FARM
IN THE OPINION OF FARMERS

Summary

The paper aims to present opinions of farmers on selected issues related to transportation and loading ani-
mals on the farm. The research was conducted in 2017 using a questionnaire survey in 68 farms, mainly keeping
cattle and pigs. Farmers declared more frequent use of specialized vehicles for transporting animals that provide
such services (mainly for slaughter) than their own means of transport. According to the respondents, the family
and drivers of vehicles transporting animals provided evidence of assistance in loading animals. During the
loading, ramps of various types were used most often, mainly car with full covers (less frequent elevators), and
various devices supporting the movement of animals. Loading usually took place in silence, although there was
a difference between the loading of pigs and cattle. Pigs made loud noises much more often, and the urging of
animals to move is usually done by voice. In terms of interest in the fate of animals leaving the farm, there was
a significant difference.

Adres do korespondencji:

Dr inz. Anna Grontkowska (orcid.org/0000-0002-7286-8496)
Dr inz. Monika Gebska (orcid.org/0000-0001-6196-5904)
Szkota Gtéwna Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie
Katedra Ekonomiki i Organizacji Przedsigbiorstw

02-787 Warszawa, ul. Nowoursynowska 166

e-mail: anna_grontkowska@sggw.pl

monika gebska@sggw.pl



